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Atualizacao dos dispositivos multiplex da Central de Alarme de
Incéndio D7024

1. INTRODUGCAO

Os dispositivos multiplex D7039, D7044/M, D7052, D7053, D7050/TH e FMM-7045/D
foram atualizados com o intuito de aumentar a qualidade do produto, melhorando a relagao
sinal/ruido e aumentando a imunidade a interferéncias eletromagnéticas.

O modulo multiplex D7039 com a versédo 1.04 (ROM) ja possui estas alteragbes. Este
modulo é compativel com as Centrais D7024 que possuam a versdo de firmware 2.05 ou
superior.

Em relagcdo aos outros dispositivos segue abaixo a lista com os modelos e seus
respectivos lotes iniciais de produgdo com as modificagdes:

-D7044 - Lote #118C

- D7044M - Lote #80C

- D7050 - Lote #249C

- D7050TH - Lote #249C

- D7052 - Lote #44C

- FMM-7045 — Todos os lotes

- FMM-7045D — Todos os lotes

2. MODULO MULTIPLEX D7039

Junto a estas atualizagdes devem ser feitas mudancgas significativas na forma de
instalagdo do sistema multiplex da Central de Alarme de Incéndio D7024. Segue abaixo as
especificagoes:

Especificagées do Médulo D7039:
Tensao Maxima do Mux 8,5a 13VDC
Resisténcia Maxima do Cabeamento de um

. 50 Q
circuito Classe A
Maxima Resisténcia do Cabeamento de cada

AR 50 Q

um dos dois circuitos Classe B

Segue abaixo os procedimentos de medicao de resisténcia dos circuitos:

CIRCUITO CLASSE B
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1 - Maximo 50Q 2 — Fios do Barramento Mux 3 - Jumper
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CIRCUITO CLASSE A
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1 - Maximo 50Q 2 — Fios do Barramento Mux 3 - Jumper

3. CABEAMENTO

A partir destas atualizagdes, DEVEM ser ignoradas quaisquer tabelas de cabos em
relacdo a distancia anteriormente divulgados, pois, estas atualizagbes modificaram todos os
parametros.

O cabeamento deve estar contido dentro de eletrodutos de ago galvanizado
(rosqueado) com continuidade do inicio ao fim, para que exista uma perfeita continuidade
elétrica e uma mesma referéncia a TERRA,; este TERRA deve ser o mesmo que esta sendo
utilizado pela Central de Alarme D7024 seguindo a norma de instalagdes elétricas (NBR5410).
Os condutores elétricos utilizados nesses circuitos devem ser preferencialmente rigidos e,
quando flexiveis as extremidades de conexdo devem ser “estanhadas” e/ou climpados
terminais apropriados. Para o dimensionamento elétrico dos condutores, a maxima queda de
tensdo admissivel € de 5% para os circuitos de detecgéo e de 10% para os de alarme (sirenes)

Nao sdo permitidas emendas dentro de eletrodutos, condutos, caixas de ligagdo ou
conduletes. Quando necessarias devem ser feitas nos bornes dos detectores, acionadores,
avisadores (sirenes e/ou strobes) ou em caixas terminais com bornes apropriados.

Devido a essa atualizacao NAO devem ser utilizados cabos blindados no barramento
multiplex, pares trangados sdo aceitaveis, porém, ndo sao recomendaveis.

Segue abaixo a tabela que deve ser utilizada como referéncia do cabeamento:

Impedancia Maxima: 50Q a 20°C nominal

Bitola Disténcia (aproximada)
1,0 mm® 1170 m

1,5 mm? 1810 m

Segue abaixo a tabela de especificagbes elétricas dos cabos:

Especificagdes do cabo a uma temperatura de 20°C

Bitola 18 AWG = 1,0 mm’ 16 AWG = 1,5 mm?
Resisténcia de 1 condutor/km 21 Q/km 12,6 Q/km
Capacitancia nF/km a 1kHz 95 105
Indutancia mF/km a 1kHz 0,524 0,492
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Segue abaixo a férmula para o calculo para a corregao da resisténcia elétrica em caso
de temperaturas médias acima de 20°C:

Rtioo = _R20 onde K;cobre = 2545  (constante)
Kt 2345+t
Assim temos:
Rt1o00 = R20
2545
2345 +t

R,o = Resisténcia elétrica do condutor a 20°C, em Q /km.
Ri1000 = Nova resisténcia elétrica para 1000m deste condutor.

K; = Coeficiente de corregdo de temperatura do cobre ao valor de temperatura ambiente,
obtida durante a realizagédo do ensaio.

Exemplo:

O cabo escolhido possui 17 Q /km a 20°C, este sera instalado em um ambiente com
temperatura média de 45°C. Qual € o valor da Q /km deste cabo nesta temperatura?

Rtyo00 = _Reo  => Rty= _17
254.5 2545
2345+t 2345 + 45
Rt1000 = 17 => Rt1ooo = 18,67 Q /km
0,9105

Resultado: A resisténcia do cabo a 45°C é de 18,67 Q /km






